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In the method and arrangement for avoiding and/or minimizing collision situations in road traffic describe 
in the specification, a first plurality of sensors provides a representation of the surroundings of the motor 
vehicle, a second plurality of sensors senses the vehicle operating characteristics and a seat occupancy 
detector detects seat occupancy in the vehicle. The data relating to the surroundings and the vehicle 
operating characteristics are supplied to an evaluation unit which is connected to a plurality of vehicle 
control actuators which are actuated, if necessary, based on seat occupancy in the vehicle to avoid a 
collision or to produce in the minimum damage in a collision. 
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® Verfahren und Vorrichtung zur Vermeidung und/oder Minimierung von Konfliktsituationen im StraSenverkehr 

® Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Vorrich- 
tung (1) zur Vermeidung und/oder Minimierung von Kon- 
fliktsituationen im Stra&enverkehr, umfassend eine Ein- 
richtung (2) zur Erfassung eines Abbildes der Umgebung 
des Kraftfahrzeuges, Sensoren (4, 5) zur Erfassung von 
Fahrzeugzustandsdaten und eine Auswerteeinrichtung 
(6), der die Daten uber die Umgebung und die Fahrzeug- z _ 
zustandsdaten zufuhrbar sind, wobei die Auswerteein- 
richtung (6) mit einer vlelzahl von gegebenenfalls anzu- 
steuernden Aktuatoren { 10-12) verbunden ist und der Vor- 
richtung (1) eine Sitzbelegungserkennungseinrichtung (3) 
zugeordnet ist, deren erfafcte Sitzbelegung der Auswerte- 
einheit (3) zufuhrbar ist, die sitzbelegungsabhangige 
Steuersignale fur die Aktuatoren (10-12) erzeugt. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifTt ein Verfahren und eine Vorrichtung 
zur Vermeidung und/oder Minimierung von Konfliktsitua- 
tionen im Strafienverkehr fur den Einsatz in einem Kraft- 5 
fahrzeug. 

Die Entwicklung hat in den letzten Jahren auf den StraBen 
zu einem rapiden Anstieg der Verkehrsdichte und der Infor- 
mationsflut gefuhrt Das Fahren von Kraftfahrzeugen wird 
somit zu einem komplexen \brgang, bei dem der Fahrzeug- io 
ftihrer in kritische Situationen gebracht werden kann, in de- 
nen er im Rahmen seiner Moglichkeiten iiberfordert ist. 

Daher muB es das Ziel sein, den Fahrzeugfuhrer insbeson- 
dere in kritischen Situationen zu entlasten. Sogenannte Fah- 
rer-Assistenz-Systeme dienen dazu, den Fahrzeugfuhrer auf 15 
bestimmte Gefahren hinzuweisen. So wird zur Definition ei- 
nes Gefahrdungsgrades, in dem sich ein Fahrzeug aufgrund 
dichten Verkehrsaufkommens und geringer Sichtweite be-, 
findet, in der DE42 14 817 Al vorgeschlagen, iiber Ab- 
standserfassungseinrichtungen den Weg zum voraus fahren- 20 
den Fahrzeug, die Relativgeschwindigkeit zwischen den 
beiden Fahrzeugen bzw. zwischen dem Fahrzeug und einem 
Hindemis iiber ein Infrarot-Sichtweiten-MeBsystem, die ak- 
tuelle Sichtweite sowie die Augenblicksgeschwindigkeit 
des Fahrzeuges und den Lenkwinkel zu erfassen. In Abhan- 25 
gigkeit dieser GroBen wird in einem ersten Verfahrensschritt 
ein MaB fur einen gefahrlosen Folgeabstand zu einem Front- 
fahrzeug bzw. einem Hindemis definiert und damit ein Hin- 
weis auf eine gegebenenfalls vergroBerbare oder zu verrin- 
gemde Augenblicksgeschwindigkeit zur Anzeige gebracht 30 
In einem zweiten Verfahrensschritt wird in Abhangigkeit 
der gemessenen Sichtweite eine noch sicher fahrbare Ge- 
schwindigkeit berechnet und dieser Geschwindigkeitswert 
mit dem Abstandsgeschwindigkeitswert verglichen, wobei 
der geringere bzw. der negati vere beider Werte zur Wamung 35 
des Fahrzeug fuhrers zur Anzeige gebracht wird. Ein solches 
Fahrer-Assistenz-System kann jedoch nur mittelbar dazu 
beitragen, Unfalle zu vermeiden, da es auf die Annahme die- 
ser Hinweise vom Fahrzeugfuhrer angewiesen ist. 

Dariiber hinaus haben in den letzten Jahren passive Si- 40 
cherheitssysteme Einzug im Kraftfahrzeug gehalten (z. B. 
Airbag, SeitenaUfprallschutz). Diesen Systemen ist gemein- 
sam, daB sie erst aktiviert werden, wenn ein ZusammenstoB 
erfolgt ist. So konnen solche Sicherheitssysteme einen Un- 
fall nicht verhindem, sondem nur dessen Folgen fur die In- 45 
sassen des Kraftfahrzeuges mindern. 

Des weiteren sind verschiedene Sitzbelegungserken- 
nungseinrichtungen bekannt, mittels derer erfafibar ist, ob 
ein Fahrzeug besetzt ist. Diese Information wird beispiels- 
weise zur Feststellung benotigt, ob ein Beifahrer-Airbag 50 
ausgelost werden muB oder nicht Zusatzlich kann mit der 
Sitzbelegungserkennungseinrichtung erfafit werden, was fur 
eine Physiognomie die Person auf dem Fahrzeugsitz auf- 
weist, wozu beispielsweise Videokameras, Gewichtssenso- 
ren oder ahnliches zur Anwendung kommen. Aufgrund der 55 
erfaBten Physiognomie kann dann der Gasdruck des Airbags 
entsprechend gesteuert werden, so daB Verletzungen durch 
die Auslosung des Airbags vermieden werden. 

Die Vermeidung eines Unfalls wird durch den Einsatz 
von aktiven Sicherheitssystemen wie dem ABS moglich. 60 
Die Voraussetzung zum Ansprechen des Antiblockiersy- 
stems ist jedoch, daB der Fahrer die Unfallgefahr erkannt hat 
und eine entsprechend hohe Verzogerung fordert. Somit ist 
der erfolgreiche Einsatz der aktiven Sicherheitssysteme 
ebenfalls unmittelbar vom Fahrzeugfuhrer abhangig. Aus 65 
diesem Grund wurden Verfahren und Einrichtungen zum 
Verhindem von ZusammenstdBen mit vorausfahrenden 
Fahrzeugen entwickelt, die aufgrund einer gewissen Eigen- 



standigkeit in der Lage sind, Auffahrunfalle zu vermeiden. 
Als Beispiel wird die europaische Patentanmeldung EP 545 
437 A2 erwahnt, die ein Verfahren zum Vermeiden von Kol- 
lisionen von Kraftfahrzeugen beschreibt. Bei dem bekann- 
ten Verfahren wird das Ausgangssignal einer AbstandsmeB- 
vorrichtung einer Auswertevorrichtung zugefuhrt. Der MeB- 
bereich der Abstandsvorrichtung wird in Sicherheitszonen 
eingeteilt, die sich im unterschiedlichen Abstand vom Kraft- 
fahrzeug entfernt befinden und denen eine individuelle Re- 
aktionsmaBnahme zugeordnet ist Eine solche Reaktions- 
maBnahme ist in erster Linie ein Hinweis fiir den Fahrzeug- 
fuhrer auf eine bevorstehende Kollision. Reagiert der Fahr- 
zeugfuhrer auf diesen Hinweis nicht, wird selbsttatig eine 
MaBnahme zur Verringerung der Kollisionsgefahr eingelei- 
tet FUr die Festlegung der Sicherheitszonen werden einer- 
seits fahrzeugspezifische Parameter, wie Geschwindigkeit 
und weitere Faktoren, die Auswirkungen auf das Beschleu- 
nigungsverhalten (z. B. die Beladung des Kraftfahrzeuges, 
als auch die Fahrbahnbeschaffenheit sowie die Sichtweite) 
haben, beriicksichtigt Ein solches System reagiert jedoch 
durch Wamung oder Bremseingriff immer nur auf ein vor- 
ausfahrendes Kraftfahrzeug oder ein vor dem Fahrzeug be- 
findliches Hindemis, um ein Auffahren auf dieses Kraftfahr- 
zeug bzw. Hindemis zu verhindem. 

Aus der DE 196 47 283 ist eine Vorrichtung zur Vermei- 
dung und/oder Minimierung von Konfliktsituationen im 
StraBenverkehr bekannt, die Mittel zum Erfassen von ein- 
zelnen Teilen der Umgebung eines die Vorrichtung tragen- 
den Kraftfahrzeuges aufweist Diese einzelnen Umgebungs- 
informationen konnen im einfachsten Fall Ausgangssignale 
von Sensoreinrichtungen zur Erkennung von einem oder 
mehreren Hindemissen sein, wobei fur die Klassifizierung 
der Hindernisse mindestens der Abstand und die Relativge- 
schwindigkeit zwischen dem Kraftfahrzeug und dem er- 
kannten Hindernis sowie dessen GroBe erfaBt wird. 

Daneben kdnnen vorteilhafterweise die Mittel zum Erfas- 
sen einzelner Teile der Fahrzeugumgebung auch Einrichtun- 
gen zum Ermitteln des Streckenverlaufs (z. B. Kurvenradien 
der StraBe), der vorherrschenden Sichtweite und des Fahr- 
bahnzustandes oder beispielsweise Mittel zur Erkennung 
von StraBen- bzw. Hinweisschildern und/oder Ampeln um- 
fassen. 

Aus diesen Einzelinformationen wird in nachgeschalteten 
Mitteln zur Bewertung des Abbildes und/oder Teilen diesen 
Abbildes ein Abbild bzw. Modell der Fahrzeugumgebung 
erstellt und bewertet. Zusatzlich wird Uber weitere Mittel 
das Fahrzeugverhalten des Kraftfahrzeuges erfaBt. Hier sind 
als Beispiele Sensoren, die die Fahrrichtung und die Langs- 
und Querbewegungen bzw. Geschwindigkeiten erfassen, zu 
nennen. Die Ausgangssignale der genannten Mittel werden 
an Mittel zur Bewertung des momentanen Fahrverhaltens 
abgegeben. 

Sowohl die Signale der Mittel zur Bewertung des Abbil- 
des und/oder Teilen dieses Abbildes als auch die Ausgangs- 
signale der Mittel zur Bewertung des Fahrverhaltens des 
Kraftfahrzeuges werden einer Verarbeitungseinrichtung zu- 
geleitet, die aus diesen Ausgangssignalen eine physikalische 
Grenze zur Vermeidung einer Konfliktsituation ermittelt 
Wird diese physikalische Grenze erreicht bzw. uberschrit- 
ten, erzeugen nachgeschaltete Mittel Steuersignale fur die 
die Fahrfunktionen des Kraftfahrzeuges beeinflussenden 
Mittel, zumindest fur die Brems-/Beschleunigungs- und/ 
oder Lenkeinrichtung des Kraftfahrzeuges, entsprechend 
der Ausgangssignale der Mittel fur die Bewertung des Ab- 
bildes der Umgebung der Mittel der Bewertung des Fahrver- 
haltens des Kraftfahrzeugs, d. h. es wird unmittelbar auf die 
die Fahrfunktionen des Kraftfahrzeuges beeinflussenden 
Mittel eingewirkt. 
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Nach der Obernahme der Fahrfunktionen durch die Vor- 
richtung ist es deren Aufgabe, die drohende Konfliktsitua- 
tion zu entscharfen, d. h. den Unfall zu vermeiden. In einzel- 
nen Fallen wind dieses nicht immer moglich sein. Hier wer- 
den die Mittel zum Erzeugen von Steuersignalen fur die ak- 5 
tiven Fahrfunktionen auBerdem Steuersignale zur Aktivie- 
rung der passiven Sicherheitssysteme (z. B. Airbag, Warn- 
blinkanlage oder Notrufeinrichtungen) aussenden. 

In Fallen, in denen eine Gefahr fruhzeitig erkannt wurde, 
unter gewissen Umstanden eine Konfi iktsituation jedoch un- 10 
venneidbar ist, fuhrt die Vorrichtung eine MaBnahme zur 
Schadensbegrenzung durch, indem sie beispielsweise die 
{Collision mil einer Mulltonne auf dem Burgers teig dem Zu- 
sammenstoB mit einer auf der Fahrbahn befindlichen Person 
vorzieht. 15 

Der Erfindung liegt daher das technische Problem zu- 
grunde, ein Verf ahren und eine Vorrichtung zur Vermeidung 
und/oder Minimierung von Konfliktsituationen zu schaffen, 
mittels derer eine weitere Minimierung von Schaden bei un- 
vermeidlichen Konfliktsituationen erreicht wird. 20 

Die Ldsung des technischen Problems ergibt sich durch 
die Merkmale der Patentanspriiche 1 und 6. Durch die Zu- 
ordnung einer Sitzbelegungserkennungseinrichtung, von 
deren erfaBten Daten abhangig die Steuersignale erzeugt 
werden, ist es bei unvermeidlichen Kollisionen verstarkt 25 
moglich, einen KoUisionskurs zu bestimmen, mittels dessen 
insbesondere Personenschaden minimiert werden. Der 
Grundgedanke besteht darin, die vorhandenen Schutzzonen, 
die ein Kraftfahrzeug aufweist, jeweils optimal zu nutzen. 
So kann beispielsweise eine gezielte Kollision gegen die 30 
, Beifahrertur bzw. gegen den seitlichen Bereich auf der Bei- 
i f ahrerseite fur den Kraftfahrzeugfiihrer weit weniger gefahr- 
lich sein als eine frontale Kollision. Anders stellt sich die Si- 
tuation jedoch dar, falls der Beifahrersitz besetzt ist, da dann 
das zuvor beschriebene Manover fiir den Beifahrer todlich 35 
sein konnte. In diesem Fall konnte eine direkte Kollision be- 
, ? zuglich der Verletzungsfolgen fur Fahrer und Beifahrer giin- 
stiger sein. Durch die Kenntnis der Sitzbelegung entsteht so- 
mit ein weiterer Freiheitsgrad, um bei einer Kollision den 
. Schaden zu minimieren. Weitere vorteilhafte Ausgestaltun- 40 
gen der Erfindung ergeben sich aus den Unteranspriichen. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines bevorzug- 
ten Ausfuhrungsbeispiels naher erlautert. Die einzige Figur 
zeigt eine Blockschaltbild der Vorrichtung zur Vermeidung 
und/oder Minimierung von Konfliktsituationen im StraBen- 45 
verkehr. 

Die Vorrichtung 1 zur Vermeidung und/oder Minimierung 
von Konfliktsituationen im StraBenverkehr umfaBt eine Ein- 
richtung 2 zur Erfassung eines Abbildes der Umgebung ei- 
nes Kraftfahrzeuges, eine Sitzbelegungserkennungseinrich- 50 
tung 3, Sensoren 4, 5 zur Erfassung von Fahrzeugzustands- 
daten und eine Auswerteeinrichtung 6. Die Einrichtung 2 
umfaBt hier eine Anzahl von Laser-Sensoren 7, Radar- Sen- 
soren 8 und Kameras 9 oder eine Kombination aus diesen, 
die derart ausgebildet sind, daB diese vollstandig die Umge- 55 
bung um das Kraftfahrzeug herum erfassen. Durch die 
Kombination verschiedener Sensoren 7—9 wird nicht nur 
eine gewisse Redundanz erreicht, sondern auch eine opti- 
male Adaption an die jeweils vorherrschenden Umgebungs- 
bedingungen erzielL So nimmt beispielsweise die Zuverlas- 60 
sigkeit der Laser-Sensoren 7 bei Regen oder Schnee erheb- 
lich ab, nicht jedoch die der Radar-Sensoren 8. Bei Dunkel- 
heit hingegen ist das Erfassungsvermogen von Video-Ka- 
meras stark eingeschrankt, nicht jedoch das von Laser-Sen- 
soren 7, Radar-Sensoren 8 oder einer Warmebild- Kamera 9. 65 
Die erfaBten Daten der Einrichtung 2 werden kontinuierlich 
an die Auswerteeinrichtung 6 ubergeben und dort zu einem 
vollstandigen Umgebungsbild zusammengesetzt, wobei die 
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Bewertung der Daten von den Sensoren 7-9 in Abhangig- 
keit von den Witterungsbedingungen und der Tageszeit er- 
folgt, die der Auswerteeinheit 6 zugefuhrt werden. Zusatz- 
lich kann die Auswerteeinheit 6 auch auf in einer digitalen 
Karte eines Navigationssystems abgelegte Informationen 
zuruckgreifen. Das erzeugte Umgebungsbild beinhaltet die 
StraBenfuhrung, Ausweichflache, Anzahl, Abstand und je- 
weilige Relativgeschwindigkeit von Objekten bzw. Hinder- 
nissen und eine Klassifizierung der Objekte. Die Klassifizie- 
rung erstreckt sich vorwiegend darauf, ob die Objekte unge- 
schiitzte Personen wie FuBganger oder Radfahrer, ge- 
schiitzte Person wie andere Kraftfahrzeug fuhrer oder leb- 
lose Objekte sind Die Sensoren 4, 5 zur Erfassung von 
Fahrzeugzustandsdaten erfassen die Fahrzeuggeschwindig- 
keit, den Reibwert des Untergrundes, den aktuellen Lenk- 
winkel und ahnliche Daten, die ebenfalls der Auswerteein- 
heit 6 zugefuhrt werden. Die Auswerteeinheit 6 tiberpriift, 
ob vorgeschriebene Sicherheitszustande zu anderen Kraft- 
fahrzeugen eingehalten werden und ob das Kraftfahrzeug 
auf einem KoUisionskurs zu einem erfaBten Objekt ist. Er- 
gibt sich bei dieser Oberprufung, daB alle Sicherheitsab- 
stande eingehalten werden und auch sonst keine Kollisions- 
gefahr gegeben ist, so erzeugt die Auswerteeinheit 6 kein 
Steuersignal fur die Aktuatoren 10-12. Die Aktuatoren 
10-12 sind beispielsweise die Brems-, Beschleunigungs- 
und Lenkeinrichtung des Kraftfahrzeuges, die vorzugsweise 
als x-by-wire-Systeme ausgebildet sind. X-by-wire-Sy- 
steme sind mechanisch entkoppelte Einrichtungen, bei de- 
nen eine mechanische Stellbewegung in ein elektrisches 
Stellsignal gewandelt und einem Steuergerat zugefuhrt 
wird, das dann die eigentliche Systemkomponente rein elek- 
trische ansteuert Durch eine elektrische Verbindung zwi- 
schen Auswerteeinheit 6 und den Steuergeraten der x-by- 
wire-Systeme laBt sich somit sehr einfach ein Eingriflf in die 
Fahrdynamik realisieren. 

Ergibt die tJberpriifung der Auswerteeinheit 6 hingegen, 
daB beispielsweise ein Sicherheitsabstand zu gering ist, so 
berechnet diese eine Ausweichstrategie, um die Verkehrssi- 
tuation zu entscharfen. Im einfachsten Fall ist dies ein Stell- 
signal, mittels dessen die Geschwindigkeit des Fahrzeuges 
an die des erfaBten Objekts angepaBt wird, so daB der erfor- 
derliche Sicherheitsabstand wieder eingehalten wird. Ist 
eine derartige Strategic nicht mehr moglich, weil beispiels- 
weise der Abstand bereits zu gering ist, so wird uberpriift, 
ob noch eine Ausweichstrategie ohne Kollision moglich ist, 
indem beispielsweise das Fahrzeug auf eine freie Verkehrs- 
flache gelenkt wird. Ergibt die tJberpriifung der Auswerte- 
einheit 6, daB keine Ausweichstrategie mehr moglich ist, 
mit der eine Kollision noch verhindert werden kann, so wird 
eine gezielte Kollision durchgefuhrt. 

Dazu berechnet die Auswerteeinheit 6 verschiedene Kol- 
lisionsstrategien. AnschlieBend werden die verschiedenen 
Kollisionsstrategien unter Beriicksichtigung der erfaBten 
Sitzbelegung der Sitzbelegungserkennungseinrichtung 3 
nach der jeweiligen Schadenssch were bewertet. Dazu wird 
vorzugsweise eine Kollisionsstrategie ausgewahlt, bei der 
keine Personen zu Schaden kommen, d. h. es wird eine Kol- 
lision mit einem leblosen Objekt durchgefuhrt, wenn dabei 
Fahrer und weitere Insassen nicht einer ubermaBigen Gefahr 
ausgesetzt werden. Hierfur wird das Kraftfahrzeug derart 
angesteuert, daB die meiste StoBenergie von unbesetzten 
Fahrzeugbereichen aufgenommen wird, d. h. das Fahrzeug 
wird mit den unbesetzten Bereichen zum Kollisionsobjekt 
gedreht. Ist das Fahrzeug voll besetzt, so wird der Fahrzeug- 
bereich gewahlt, der am meisten StoBenergie als Knautsch- 
zone aufnehmen kann. SinngemaB gelten die Ausfuhrungen, 
falls eine Kollision mit einem anderen besetzten Fahrzeug 
durchgeftihrt wird. Dazu kann beispielsweise fiir die Scha- 
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densabschatzung die Sitzbelegung des Kollisionsfahrzeuges 
mittels der Kamera 9 erfaBt und bei der Kollisionsslrategie 
mit beriicksichtigt werden. Ein zusatzlicher Bewertungsfak- 
tor kann beispielsweise die durch die Sitzbelegungserken- 
nungseinrichtung 3 erfafite Klassifizierung der Besetzung 5 
sein, beispielsweise ob es sich um ein Baby, ein Kleinkind 
oder einen Erwachsenen handelt Dazu kann der Sitzbele- 
gungserkennungseinrichtung 3 eine Kamera oder ein Ge- 
wichtssensor zugeordnet sein, aus dessen Daten auf die Per- 
son zuriickgeschlossen werden kann. Der Gewichtssensor 10 
kann zur Reduzierung des Fehlers aufgrund der Sitzstellung 
mit einem Neigungswinkel-Sensor der Ruckenlehne und/ 
oder einem FuBstellungs-Sensor kombiniert werden. Da Ba- 
bys und Klein kinder sehr viel empfindlicher auf einen Zu- 
sammenstoB reagieren, wird dann vorzugsweise eine Strate- 15 
gie gewahlt, bei der der Schaden fiir diese moglichst gering 
ist. 



Bezugszeichenliste 
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1 Vorrichtung zur Vermeidung und/oder Minimierung von 
Konfliktsituationen 

2 Einrichtung zur Erf assung eines Abbildes 

3 Sitzbelegungserkennungseinrichtung 

4, 5 Sensoren zur Erf assung von Fahrzeugzustandsdaten 25 

6 Auswerteeinrichtung 

7 Laser-Sensoren 

8 Radar-Sensoren 

9 Warmebildkamera 

10-12 Aktuatoren 30 



werteeinrichtung (6) und einer Sitzbelegungserken- 
nungseinrichtung (3), umfassend folgende Verfahrens- 
schritte: 

a) Kontinuierliche Ubergabe der erfafiten Daten 
der Einrichtung zur Erfassung eines kontinuierli- 
chen Abbildes der Umgebung und der Sensoren 
(4, 5) zur Erfassung von Fahrzeugzustandsdaten 
an die Auswerteeinrichtung (6), 

b) Ubergabe der Daten der Sitzbelegungseinrich- 
tung (3) an die Auswerteeinrichtung (6), 

c) Uberprufung der aktuellen Verkehrssituation 
auf Einhaltung von Sicherheitskriterien, 

d) Erzeugung von Steuersignalen fur die Aktua- 
toren (10-12) durch die Auswerteeinrichtung (6) 
zur Durch running einer Ausweichstrategie, falls 
ein Sicherheitskriterium verletzt wird und da- 
durch die verletzten Sicherheitsstrategien wieder 
eingehalten werden konnen oder 

e) Berechnung von verschiedenen Satzen von 
Steuersignalen zur Durchfuhrung einer gezielten 
Kollisionsstrategie, falls eine Ausweichstrategie 
nach Verfahrensschritt d) nicht moglich ist, 

f) Bewertung der verschiedenen Kollisionsstrate- 
gien unter Beriicksichtigung der Sitzbelegung 
nach Kriterium der Schadensminimierung und 

g) Auswahl und Obergabe des Satzes von Steuer- 
signalen an die Aktuatoren mit der geringsten 
Schadensfolge. 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zur Vermeidung und/oder Minimierung 
von Konfliktsituationen im StraBenverkehr fur den Ein- 35 
satz in einem Kraftfahrzeug, umfassend eine Einrich- 
tung zur Erfassung eines Abbildes der Umgebung des 
Kraftfahrzeuges, Sensoren zur Erfassung von Fahr- 
zeugzustandsdaten und eine Auswerteeinrichtung, der 
die Daten iiber die Umgebung und die Fahrzeugzu- 40 
standsdaten zufuhrbar sind, wobei die Auswerteein- 
richtung mit einer Vielzahl von gegebenenfalls anzu- 
steuemden Aktuatoren verbunden ist, dadurch ge- 
kennzeicb.net, dafi der Vorrichtung eine Sitzbele- 
gungserkennungseinrichtung (3) zugeordnet ist, deren 45 
erfafite Sitzbelegung der Auswerteeinheit (6) zufiihrbar 
ist, die sitzbelegungsabhangige Steuersignale fur die 
Aktuatoren (10-12) erzeugt. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sitzbelegungserkennungseinrichtung 50 
(3) mindestens eine Kamera umfafit 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Sitzbelegungserkennungsein- 
richtung (3) den jeweiligen Fahrzeugsitzen zugeord- 
nete Gewichtssensoren umfafit. 55 

4. Vorrichtung nach einem der vorangegangenen An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi die Einrichtung 
(2) zur Erfassung eines Abbildes der Umgebung min- 
destens eine Kamera (9) und/oder einen Laser-Sensor 
(7) und/oder einen Radar-Sensor (8) umfafit. 60 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Kamera (9) als Video- und/oder War- 
mebildkamera ausgebildet ist. 

6. Verfahren zur Vermeidung und/oder Minimierung 
von Konfliktsituationen im StraBenverkehr mittels ei- 65 
ner Einrichtung (2) zur Erfassung eines Abbildes der 
Umgebung des Kraftfahrzeuges, Sensoren (4, 5) zur 
Erfassung von Fahrzeugzustandsdaten, einer Aus- 
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